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| ERSATZTEILLISTE BRH501 L
Best.-Nr.
Pos. Anz. Bezeichnung ab Serien-
* Nr. 20215:
Kopfteil
1 1 —Kopftell s s vw 5a v www o ws w X.53221
2 1 — Akkumulator, kpl. {s.Seite 4) .. ... E.66990
3 1 —Nylon-Ring .................. 18652
4 1 —O-Ring .. ... ... 33616
B 20 —=0-Ring: 5 & eeon 55 5% 2% Y BV 36579
6 B - —Sohratibe . o o v soms ow o s 24658
7 8 —Feder ..... ... ... 21033
8 8 —Federteller ... ... o0 ooy e, 22894
9 8 —Scheibe ......... . ... .. ...... 22573
109 8 — Gewindeeinsatz .. ............. 21910
Schwenkanschliisse
10 2 — SchwenkanschlulR . .. ... .. ...... 56047
11 2 —Stopfen . ... ... .. ... ... 21292
12 2 — O-Ring 6711
13 4 —ORing ... (493€% " ,3?'.10.7\.4.”) 5346
14 1 - Heguiierst:ft
(B: 80—1201/min) ... ......... 22974
(C:110-140 I/min) .. ... ....... 22975
15 1 — Federfibrung .. ........c...... 21289
TB 1  —Fedarsity oo conm i e s somnw e o i 21290
17 x — Beilegscheibe . ... ............. 21291
T8 T —=Eeder wso o1 ewsr o s o s 59 wn i 18083
Zylinder
100 1 — Zylinder,allein . ... ............ 28362
101 1 — Plunger:
(B & ws wn soos oy e v v 4E Rs 19171
(C e 19170
102 2 —Zentrierbiachse: © ou o v v a5 vw w2 19867
103 9 = BRI o o comen g e smm wr s s 19856
104 1 — Steuergehause .. .............. 19708
105 1 = MenHIStZ & covma s wn srers mm o s 23061
106 3 — Ventilkolben ... .............. 23062

Pos. Anz. Bezeichnung

Best.-Nr.

ab Serien-
Nr.20216:
107 1 —Steuerventil . con on vn vas o o e 17678
108 2 — Lippendichtung . .............. 19698
150 1 — Schlagkolben:
(B i iow von s 0 ook i o wobon o 5on o 19703
(G e e 19704
Vorderzylinder
komplett, best.aus: ... ... ... ... E.28432
250 1 — Vorderzylinder, allein, . . ... ..... 29209
251 2 — Haltekeil, flach . (vued .LLG¥9). . . . . 26130
252 2 —Riegel . ... ... 24824
ZB3 2 —Riggélfeder = co sdssmary s wn wsei 22681
X254 4 — Nylonstopfen . ................ 7076
X255 1 — MeiBelhiilse . ................. 20944
NOBG 1 —BHEt & s oo sir o seene se st soasani @ 20948
257 2 —Spannstift ................... 7046
288 1 —Schmiernippel = o0 oon o0 e v s 6178
269 1 —O-RiNG o oo o s wres soe woe s ois 19856
260 1 — Kolbenhiilse, mit: . ........... E.23830 M
261 1 (BronZering. « «« v was w6 e iowow o 22448 yw’[ o)
262 1 —=Stopfen . ....... . ... 38894
263 1 — Plastikstopfen ™) .. .. ... .. ... .. 69796
*) Nur fir Transport bzw. Lagerung i
Verbindungsstiicke
300 4 — Zuganker = o vaw g 64 S w5 WA 57891
301 4 — Spezialmutter ................ 57369
Hammergehaduse
304 1 — kpl. Hammergehduse, best. aus: . . . . . E.26756
302 1 (Zwischenplatte, mit: . ... ....... X.21029
309 1 * Zentrierstift ... ... ... . ... 21027
303 1 (StoRdampfer . ... . ... ....... 21031
306 2 (Anschlag . ................. 21032
306 8  (Verschleiplatte . ............. 210282 96043
307 8 (Sicherungsblech . ... .......... 21078
308 16 (Skt=Schraube .. .............. 211659930t
313 2 — Aufkleber ... ... 67660
31 1 — Typenschild . ................ N2
315 4 — Kerbnagel . ... ... ..., 6790
Montageteile fir Hammerhalterung
310 12 — Befestigungsschraube . .......... 31121
311 12— Mutter 5 s ais v s i v B e s 28447 20061
312 32 = BeheilbE s on o s 5 s awn o 40707
Auf Bestellung:
Kompl. Dichtungssatz . . ... ....... E.63247 \‘
- Standardaustasseh L. L L L. 100805
Werlzeuge & ou ob vas i o v 9% &a s. Seite 9
UNTERWASSERAUSFUHRUNG ab Serien- bis Serien-
{bis Ser.-Nr. 415683 als Option) Nr. 7090: Nr. 7089
1 kpl. Umbausatz, best. aus: A E.103451
250 1 — Vorderzylinder, allein {mit
Anschlu3bohrung) i 29209
260 1 — Kolbenhiilse, komplett mit: ———» E.23830
261 1 (selbstschmd. Bronzering) ———— 22448
J 1 — Kit f. Luftspllung —— E.79102 ")
304 1 — Hammergehéduse™™) ... .. —» X.30892
Bei Uberwassereinsatz
262 1 —Stopfen ............ —= 38894
*) siehe Seite 4
") oder Anderung des vorhandenen Gehauses nach Zeich-
nung TL-103451 (auf Anforderung!)
-
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AKKUMULATOR E. 66990 °—©

Filldruck:
32 bar (Stickstoff)

Pos. Anz. Bezeichnung Best.-Nr.

1 kompl. Akkumulator, best. aus: E.66990

1 1 — Akku-Unterteil ... ........ 66937

2 1 —Membrane .............. 17639

3 1 — Akku-Oberteil . .......... 66972

4 16 —Bohratbe o seasmen o5 ey 65387

5 16 — Nylon-Stopfen . .......... 36306

6 1 — FillschraubeM 10 ... .. ... 26428

7 1 =BUEREENG: s vew® mo s s 14826

oder alte Modelle:

6 1 — Fillschraube M8 . ... ..... 22667

7 1 —Dichtring . ............. 14825
Auf-Besteltung: :

1 kptAdkkTimAustauseh £-1668065

KIT LUFTSPULUNG: E.79102
(Ab Ser.-Nr. 41584 mdglich)

KIT LUFTSPULUNG: E. 79102
(fiir Unterwassereinsatz)

Unterwasser-Arbeit:

Der BRH 501 darf in Standard-Ausfiihrung nicht fiir Unter-
wasser-Arbeiten eingesetzt werden, selbst nicht fir kurze
Zeit!

Zur Ausfilhrung solcher Unterwasser-Arbeiten gibt es einen
Spezial-Unterwasser-Kit (E.79102), der eine Luftspllung
des Vorderzylinders bewirkt. Diese Luftspilung hat zur
Aufgabe, das Eindringen des Wassers in den Vorderzylinder
zu verhindern. Der AnschluB dieser Spiilung {Pos. 2) muB
durch einen Schlauch von 1’ an einen Kompressor von ca.
1 m®/min angeschlossen werden. Der Druck dieses Kom-
pressors wird um einen mindestens 1,5 bar hoherliegenden
Druck als der in der Arbeitstiefe auf den Vorderzylinder
wirkende Wasserdruck eingestellt (das hei3t z.B.: in 10 m
Woassertiefe sind mindestens 2,5 bar Luftdruck erforderlich).

Bemerkung:

AuRerdem ist hier {an Pos. 2) auch der Anschlul} einer
Schmierzentrale mdglich, die lhnen die Wartungsarbeit
abnimmt und den BRH automatisch mit Schmierfett ver-
sorgt.

Pos. Anz. Bezeichnung Best.-Nr.
1 1 — Reduzierung .. ............ 23832
2 1 — SchwenkanschluB .. ...... .. 7295
3 2 — Lippendichtung .. .......... 12817
4 1 — AnschluBachse . ........... 19716
B 1 — Schutzblech .............. 32878

{Bei Montage am Gehause anzuschweiflen)

I ’ - ) ]
Montagemalie fur .
Schutzblech {Pos. 5) l

20’ 300 |
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Il WICHTIGE HINWEISE

Bevor Sie lhren Hydraulik-Hammer in Betrieb nehmen, lesen Sie
bitte zunachst aufmerksam diese Betriebsanleitung und nehmen
Sie die korrekte Einstellung des Betriebsdruckes vor.

a) Staudruck in der Riicklaufleitung:

Kann z.B. durch den Kiihler oder einen verstopften Filter
bewirkt werden.
Hoéchstzulédssiger Staudruck: 3 bar.

b

Kihlung des Ols:

Der BRH 501 “L’ vertragt keine hohere Oltemperatur als
80 °C (d.h. 70 °C im Oibehaiter des Baggers).

Sollte dennoch die Temperatur hoher als 80 °C liegen, muf}
man einen zusatzlichen Kiihler anbringen.

¢} Motor-Drehzahl:

Einige Hydraulik-Bagger-Typen haben eine groRere Olliefer-

menge, als der BRH 501 “L'" vertragen kann. Um eine Be-

schadigung des Hammers zu verhindern, muBl in diesem Fall

entweder

1.}die Motor-Drehzahl des Baggermotors so weit gemindert
werden, bis die Olférdermenge der Hydraulikpumpe den
fiir den BRH 501 zuldssigen Wert erreicht hat,
oder:

2.)der MONTABERT-Anbausatz einschlieBlich Elektromag-
netventil mit Druckwaagen-Steuerung installiert werden™). .
Dieses Ventil sichert zuverlassig die exakte Einhaltung des
vorgeschriebenen Hammer-Betriebsdruckes.,

d) Einstellung des Hammer-Betriebsdruckes:

Diese Einstellung, beschrieben in Abschnitt |11, ist von grofiter
Wichtigkeit.

Zu hoher Betriebsdruck — sei es durch falsche oder gar unter-
lassene Einstellung oder durch zu groBe Olliefermenge —
zieht automatisch Schaden an Schlagkolben und MeiBel nach
sich und fiihrt insgesamt zu ibermaRigem WVerschleil im
Hammer.

AuBerdem: Jeglicher Garantie-Anspruch geht verloren!

e) Lagerung:

Man achte bei jedem Abbau des BRH darauf, dall die 2 Hy-
draulik-Anschliusse des Hammers und die Schlauche durch
Stopfen hermetisch abgedichtet sind. So wird ein Eintritt von
Sand oder Schmutz verhindert.

f) Unterwasser-Arbeit:

Der BRH 501 “L” darf in Std.-Ausfiithrung nicht fiir Unter-
wasser-Arbeiten eingesetzt werden, selbst nicht fiir kurze Zeit.
"Er kann aber mit einem Kit "“Luftspiilung” ausgeriistet wer-
den, der dies ermoglicht: s. a. 5. 4.

Unterhalt und Schmierung:

O Vor dem Einstecken des MeiRels in den Hammer das
MeiRel-Einsteckende und die Meilelhulse reichlich und
gleichmalig einfetten,

O In der Folge den Hammer einmal pro Arbeitsstunde mit
einem Hochdruckfett (Schmiernippel Nr. 258) schmieren.
Auf keinen Fall eine druckluftbetriebene Schmieranlage
verwenden und das Einsteckende mit Fett vollpressen.
Das iiberschiissige Fett wiirde unter extrem hohem Druck
durch den Schlagkolben des BRH’s verdrangt werden und
dabei die Lippendichtungen (Pos. 108) zerstoren.

O Fir den BRH 501 gibt es auch eine Schmierzentrale
(E.105940), die lhnen diese Wartungsarbeit abnimmt
und zusdtzlich angebaut werden kann (Prospekt auf
Anforderung).

O Von Zeit zu Zeit den Hammer unter Druck abspritzen,
dabei auch die VerschleiBplatten (Pos. 306} grundlich
reinigen.

O Gelockerte Schrauben sofort nachziehen, verschlissene
Teile sofort ersetzen.

—

g

h) Unfallverhiitungsvorschrift:

Beim Betrieb eines Hydraulik-Gesteinsbrechers ist die Uber-
schreitung des Beurteilungs-Schallpegels von 30dB{A) maglich.
Aufgrund der Unfallverhiitungsvorschrift “‘Larm’ (VGB 121)
sind bei Beurteilungs-Schallpegeln von 90 dB(A) und mehr
von den Beschdftigten personiiche Schallschutzmittel zu
tragen. Aullerdem sind die einschlagigen Unfallverhitungs-
vorschriften zu beachten!

*) Sonstige Hinweise:

Anbau: siehe auch Anbauleitung TL-700044
Halterungen: siehe auch Anbaumdglichkeiten TL-700018

11l DRUCKEINSTELLUNG

KontrollmaRnahmen am BRH 501 “L" vor Inbetriebnahme

Die Inbetriebnahme des BRH 501 “L" darf erst dann erfolgen,
wenn der Druck im Hammer eingestellt ist.

1.} Entfernen Sie den VerschluBstopfen an der HD-Seite,
Pos. 11, und ersetzen Sie ihn durch eine Kontrollschraube
21634, woran dann das Druckmanometer wie folgt ange-
schlossen wird:

Kpl. MeRvorrichtung, bestehend aus: . .. ....... E.100785

B =)
o 1

|
5600 | 19484

~6711

21634 17112 X.23809 101613 14168
— A Behlalich I8 M) —=rum s s b e T T8 i X.23809
= ‘“T'ReduzierstUck  « oo s s i s 5 o9 S waw e 101613
— TMuffe (R 1/4") . .. 15600
~ 1Cu-Ring ... ... . 14168
~ 1 Manometer 0 bis 250 bar . ... ... ......... 19484
— 1TMeBanschluB ...........c0viiieninen. 17112
= TIDERIINL - v v momcn som sie soe o Bom Wid GIEHE 9 B 4 6711
~ T.Schraubnippel ... .0 omowsnm i o 21634
~ 10 {ca.) Scheiben . .. ... ..... ... ... ...v.... 21291

Bemerkung:
Ist man nicht im Besitz der Schraube 21634, baut man ein
T-Stiick zwischen Hammer und HD-Schlauch und schlieRt
daran ein Druck-Manometer 0 bis mindestens 250 bar an.

T1L-753246-



2.) MuB man die Olliefermenge der Pumpe verkleinern, setzt
man die Drehzahl des Bagger-Motors um das notwendige
Mal herab.

3.) Den Betriebsdruck am Hammer It. nachfolgender Aufstellung
einstellen.

| BRH 501 “L"-Varianten: B c

‘ Am Hammer eingestellter Betriebs-
druck {bar} 110 80
Olférdermenge (I/min) | 80-120 | 110- 140
Bagger-Mindest-Systemdruck

: {bar} 150 120

_

Die BRH-Variante sowie die Serien-Nr. ist auf dem Typenschild
eingeschlagen {s. a. 5. 10 ).

Um den Druck zu erhohen oder zu verringern fiigt man eine oder
mehrere Scheiben 21291 hinzu oder entfernt sie (an der Riick-
lauf- (Niederdruck-) Seite).

Der durch 1 Scheibe erhaltene Druckunterschied liegt bei unge-
fahr 5 bar. Die Einstellung des Betriebsdruckes ist erst dann vor-
zunehmen, wenn das Hydraulikdl des Baggers Betriebstemperatur
(ca. 40 °C) erreicht hat.

Bek Ausriistung des Baggers mit ,,MONTABERT-Anbausatz”
einschlieRlich kpl. Wegeventil mit Druckwaagensteuerung finden
Sie die erganzende Einstellanleitung fiir dieses Ventil in der
.,Anbauanleitung TL-700044"",

Wichtig:
Arbeitet der Hammer mit zu hohem Betriebsdruck, so fiihrt dies
zum Verlust jedes Garantieanspruches.

IV ARBEITSGANG

O Der Hammer ist so zu filhren, dal} die vom Tragergerat aufge-
brachte Anprefikraft in Richtung der Hammerachse wirkt.
Andernfalls wird der Meiel in seiner Fihrung verklemmt.
Das Einsteckende verharrt in seiner untersten Lage, der
Hammer macht Prellschlage, schlagt langsamer und schaltet
sich zuletzt automatisch ab, wenn der Schlagkolben den
MeiRel nicht mehr erreicht.

O Nie den Hammer als Brecheisen benutzen. Dafiir ist er nicht
gemacht. — Eine solche Verwendung bringt den Bruch der
Schweilinahte, der Zuganker und der Meiel mit sich.

© Der BRH 501 "L"” kann ohne jede Einschrankung in allen
Lagen arbeiten, d.h. auch waagerecht. Dabei achte man jedech
stets darauf, dall der Andruck auf den Hammer jeweils in
seiner eigenen Achse geschieht, um ein Verklemmen des
MeiRRels in der Meillelhilse zu vermeiden.

O In verschiedenen Materialien haben FlachmeiRel die Neigung,
sich zu drehen.

Dies bewirkt Stauchung und Gratbildung in den Haltekeil-
taschen des MeiRels. Es bilden sich FreBstellen im Vorder-
zylinder, und die Demontage von MeilRel und Haltekeilen
wird erschwert.

Um Abhilfe zu schaffen, mulR man bei jedem neuen Einsatz
des BRH in einem anderen Gestein das Einsteckende nach
1 bis 2 Stunden Einsatz nachpriifen. Gegebenfalls hilft dann
ein wenig Abschleifen der Kontaktstelle zwischen MeiRel
und Haltekeilen,

Diesen Vorgang wiederholen, bis keine Anderungserscheinun-
gen mehr am Werkzeug sichtbar werden.

In den Fallen, in denen die Gratbildung ein grofleres Ausmal
annimmt, empfehlen wir dringend den Gebrauch eines Spitz-
meillels.

Al

V ZERLEGEN DES HAMMERS

Den Hammer aus seinem Gehduse nehmen und senkrecht hin-
stellen.

Die Akkumulator-Schrauben (Pos. 8} losen.

Die 4 Zuganker (Pos. 300} |osen.

Die Zerlegung des Hammers geschieht dann in der Reihenfolge
der aufeinandergesetzten Teile.

Achtung:
Die Einzelteile nur auf saubere Unterlage (Werkbank z.B.)
legen.

VI ZUSAMMENBAU

O Alle Teile zuerst mit duerster Sorgfalt sdubern, dann mit
Hydraulikol gut olen.

O Wenn maoglich den Druck des Akkumulators priifen
{32 bar).

O Alle Dichtungen wechseln.

O Fiir den Fall, daR der Bronzering (261) ausgewechselt werden
muf, setze man den neuen Bronzering mit Hilfe eines kleinen
Hammers und einem Hartholz genauestens abschlieRend ein.

O Den Vorderzylinder {250) aufstellen und die Kolbenhiilse {260)
einsetzen (falls sie ausgebaut war), die Dichtungen (108) in
Zylinder {100) einsetzen, Zylinder (100} und Steuergehiuse
(104) auf den Vorderzylinder aufsetzen.

O Den Kolben (150) und das Steuerventil (107) einfiihren.
Dann den guten Sitz des Steuerventils (107) auf dem Kolben
(150) durch langsames Drehen priifen.

O Den Plunger (101} in den Kolben {150) einfiihren und

Gangigkeit durch langsames Drehen priifen.

O Die drei Ventilkolben (106) mit Fett (als Sicherung gegen
Herausfallen) in den hinteren Ventilsitz (105) einfiihren und
das ganze auf das Steuergehduse setzen.

O Vorsicht ist besonders beim Einsetzen der Fiihrungsstifte
(102) sowohl zwischen Steuergehduse und Zylinder als auch
zwischen hinterem Ventilsitz und Steuergehduse zu gebrau-
chen. Befindet sich einer der beiden Stifte in der falschen
Bohrung, arbeitet der Hammer nicht.

AnschlieRend die Zuganker {300} einsetzen und sie nach
folgender Weise anziehen.

Vorgang beim Anziehen der vier Zuganker

1.} Jeden der vier Anker (Pos. 300} am Gewinde und unterhalb
des Kopfes einfetten, in die Muttern {(Pos. 301) einfiihren
und dann mit Hilfe eines Drehmomentschiiissels bis zu
196 Nm (20 kpm) anziehen (Sechskant: 38 mm).

2.) Der Sechskantkopf der Anker {(Pos. 300) weist sechs Einker-
bungen auf, die jeder der 6 Stirnflaichen des Sechskants
entsprechen.

Im Augenblick des Anziehens auf 196 Nm (20 kpm) richtet
man eine dieser Einkerbungen auf diejenige des hinteren
Kopfes aus, indem man sich bemiht, den grofiten Nahe-
rungswert des geforderten Anzugsmomentes 196 Nm
(20 kpm) einzuhalten. Wenn man sich zwischen zwei
Einkerbungen befindet, kann man den Vorgang 1 von
neuem beginnen, indem man die Mutter (Pos. 301) umdreht
oder indem man es mit einer anderen versucht.

3.} Nachdem jeder der vier Anker wie zuvor angegeben einge-
stellt worden ist, nimmt man unter Verwendung eines
Schlussels und einer geeigneten Verldngerung das endgiiltige
Anziehen vor. Dafiir gentgt es, wenn man die Anker (Pos.
300) von der unter 2 angegebenen Position ausgehend um
180° anzieht.

Nur jeder so eingestellte Sechskantkopf der Zuganker
gestattet den Einsatz des Akkumulators (Pos. 2} in das
Kopfteil (Pos. 1).

O  Um Anlaufschwierigkeiten des Hammers zu vermeiden,
empfehlen wir ca.2 L Hydrl.-Ol oben in die Ventilsteuerung/
Kopfteil einzufiillen, bevor der Akku montiert wird. Solange
Ol nachfiillen, bis es oben am Ventilsitz ansteht.

TL-753246-|



O Den Akkumulator aufsetzen und die 8 Befestigungsschrauben
{6), nachdem sie vorher eingefettet wurden, auf 638 Nm
(65 kpm) anziehen.

O Den Hammer in sein Gehéuse bringen und den Anbau und
AnschluR am Bagger vornehmen.

O Druckeinstellung nicht vergessen!

VIl SCHADENSFALLE

Die Leistung des BRH kann immer nur so gut sein wie die der
Hydraulik-Anlage, die ihn speist.

Daher: Tritt eine Panne auf, die nicht eindeutig als Schaden am
BRH selbst {z.B. Olverlust) definiert werden kann, so priifen Sie
bitte zuerst, ob die Voraussetzungen fiir einwandfreie Funktion
seitens des Tragergerdtes gegeben sind, bevor Sie den Hammer
demontieren, z.B.;

die Motordrehzahl des Baggers/Férdermenge der Pumpe

die Einstellung des Sicherheitsventils )

die einwandfreie Funktion des Wegeventils/FuRgebers®)
den Zustand des Anbausatzes,

{eventuell vorhandene Schnellkupplungen geschlossen? —
Schlauche mit vorgeschriebenem Querschnitt?)

O die Olviskositat (ca, 26—32 mm? /s bei 50 °C). Geniigend Ol
im Tank? Oltemperatur zu hoch?

Bei unbefriedigender Schlagzahl des BRH sollte mit einem
DurchfluB-MeBgerdat die Leistung der Hydraulik-Pumpe(n)
ermittelt werden.

") Hinweis: siehe hierzu auch Anbauanleitung TL-700044

Q000

1. Olverlust am BRH

a.) Bei Undichtigkeit unterhalb des Akkumulators:
0O-Ring 33616 (Pos. 4)
1 Nylon-Ring 18 652 (Pos. 3)
wechseln.

b.)Bei Olverlust am MeiRel-Einsteckende:
2 Lippendichtungen 19698 (Pos. 108)
wechseln.

Ein leichter Olfilm am MeiBel-Einsteckende ist normal und
kein AnlaR zum Wechseln der Dichtungen.

Dadurch wird natirlich die regelmalige Schmierung mit
Hochdruckfett nicht ersetzt!

2. Panne des Akkumulators

Anzeichen:

O Geringere Schlagzahl

O Geringere Schlagenergie

O Schlangenartiges Schlagen des Hochdruckschlauches.

Grinde:
O Temperatur des Hydraulikdls zu hoch {z.B. durch einen
verschmutzten Olkihler, ein zu niedrig eingestelltes
- Sicherheitsventil, durch Olmangel im Tank)
O Verbrauchtes, schmutziges Ol oder fehlende Filtration
O dadurch Zerstorung der Membrane (Pos. 2, S. 4)
O Undichtigkeit an der Fiillschraube des Akkumulators,

Reparatur:
Wechsel des Akkumulators im Austauschverfahren, bei

gleichzeitiger Erneuerung der beiden Dichtungen (Pos. 3
und 4, S. 3} und sorgfaltiger Sauberung aller Teile von
Verunreinigungen.

3. Stillstand durch Kolbenbruch oder dhnliches

Anzeichen:
Unregelmaliges Schiagen bis zum volligen Stillstand,

Grinde:

Steuerventil (107), Plunger (101) oder Schlagkolben {150)
festgefressen oder gebrochen, weil mit gebrochenem Zug-
anker {300) oder mit verschlissener Meielhiilse weiterge-
arbeitet wurde (s. Pkt. 4).

Reparatur:

Nicht nur defekte oder zerbrochene Teile ersetzen, sondern
auch angrenzende Partien genauestens auf evtl. Schaden
untersuchen.

Weisen die beschadigten Teile nur leichte Schleif- oder
Frestellen auf, kénnen sie mit einem Schleifmittel vorsich-
tig abgezogen werden, bis keine Oberflachenerhebungen
mehr sichtbar sind.

Beim Zusammenbau den BRH sorgféltig reinigen und
einolen, die Filteranlage des Baggers tberpriifen.

Bruch eines Zugankers (Pos. 300)

Sofortige Arbeitseinstellung!

Grund:

Der BRH wurde als Brecheisen eingesetzt, oder er hat
zuviel Spiel in seinem Gehause. Neue VerschleiBplatten
(Pos. 306) anbringen und, falls erforderlich, mit Hilfe von
Sicherungsblechen (Pos. 307) das Spiel zwischen Vorderzy-
linder (Pos. 250) und Gehause (Pos. 304} auf etwa 1 mm
reduzieren.

Reparatur:

Hammer aus dem Gehduse nehmen, alle vier Zuganker
I6sen, den gebrochenen Anker ersetzen und alle 4 Anker
mit einem Drehmomentschlissel wieder anziehen (Beschrei-
bung in § VI). Sollte der groRe VerschleiR der MeiRelhiilse
die Ursache eines Zugankerbruches gewesen sein, so muf

die MeiRelhiilse unbedingt ausgetauscht werden! (s.a. Ver-
schleiRmaRe S. 12.

VIl VERSCHLEISSTEILE

Verschleillteile, die auf Lager zu halten sind, um jeden evtl. Zeit-
verlust bei auftretenden Reparaturen zu vermeiden:

Anzahl Bezeichnung Best.-Nr.
1 Kompl. Dichtungssatz . ... ......... E.563247
1 OERINES oo s o & w0 speoames avs s s 33616
1 Nylon:Ring « v =i viow o v wn L o @ s 186562
2 Lippendichtung - - ... .............. 19698
4 Schraube . . . .. ... ... . ... 24658
4 Gewindeeinsatz ... ................ 21910
2 Feder . . ... .. ... . . . .. 21033
2 Riegel: ou samr o oh o0 5 05 9 o%re 5 o 4 24824
2 BRieaelfeder: . v v o v 5 s seuoraie a s s 22681
= Haltekeil (flach) . .. ... ... ... ...... 26130
2 ZUGANKEFE ooy i wri sosns e 5% svas e s smsi 57891
2 Spezialmutter . ................... 57369
4 SehFaube . .o vs wn sranw o 225 wew DW b a3 21169
2 Sicherungsblech . . ... .............. 21078
6 Sehtauben on o v v o o e w25 31121
6 SBRBIBE , i wn s wasvetan e o e S e 40707
6 MIUBREE. 5 L - v 250 e v §m me s 00 wis 28447
1 VerschleiBBplatte . . .- - - . .. ... ... .., 21028
1 MeiBelhilse . .. ......... e, S 20944
1 ARKUMUIATOT & a0 v sis wos soe srws oie » E. 66990

oder: Fillvorrichtung .. ........... E. 80349
und Ersatzteile fiir den Akku (s. a. S. 4)
Je nach Bedarf {s. a. S. 9):
1 SpitzmeiBel . ... ..o L 26132
oder:
1 Flachmeif3el . . . . SO EmE RRTR SR WS Y5 SRR 26136
1 Satz HD- und ND-Schlauche, je nach Bauart

Die genannten Zahlen gelten jeweils fir einen BRH 501.
Besitzen Sie mehrere Gerate, sollte der Ersatzteilvorrat ent-
sprechend erhoht werden,
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Uberpriifung des Funktionsdruckes — siehe 5 |11 — Abs. 3.
Uberpriifung des Druckes des Stickstoffspeichers
Spritzdruckmanometer E.21006 .

Die Spritze ist vorher mit sauberem Hydraulikél zu fillen.
Die Spitze dieses Spritzdruckmanometers wird dann in
eines der groleren Locher des gelochten Unterteils
des Akkumulatorenteils eingefiihrt. Driicken Sie nun auf das
Manometer und steigern Sie langsam den Andruck, bis das
Ol beginnt, aus der Spitze der Priifvorrichtung auszutreten.
Der nunmehr abgelesene Druck auf dem Manometer ent-
spricht dem des Akkumulatorenteils. Der normale Druck
betragt 32 bar.

Montageschliissel 22775.

Alle Kopf- und Gehauseschrauben des BRH- 501 “’L’* haben
das gleiche Schlisselmall, Dieser duRerst robuste Rohr-
schliissel kann als Schlagschlissel (mit Hilfe eines schweren
Hammers) verwendet werden.

Demontagegerat: 27579 fiir Gewindeeinsatze 21910

(Pos. 109, Seite 3)

Wurde bei der Demontage der 8 Schrauben (Pos. 6) einer
der Gewindeeinsadtze im Kopfteil (Pos. 1) beschidigt, so ist
dieser Einsatz auszutauschen.

Entfernen Sie zunachst — mit Hilfe des Demontagegerates
27579 — den beschadigten Einsatz aus dem Kopfteil.
Montagegerat 27580 fiir Gewindeeinsatze 21910

(Pos. 109, Seite 3)

Stecken Sie den neuen Gewindeeinsatz auf das Innenteil des
Montagegerates 27580 auf dessen unterer Einkerbung er
einrasten muB, und schrauben ihn, ohne Druck auszuiiben,
in das Gewinde im Aulenrohr des Montagegerates hinein.
Setzen Sie das Montagegerat nun auf das BRH-Kopfteil und
schruaben Sie den Gewindeeinsatz durchgehend und ohne
abzuheben in das Kopfteil hinein, bis er um mindestens 1
Gang versenkt ist.

Durch Druck oder leichten Schlag auf das Innenteil des
Montagegerates wird jetzt das untere Ende des Gewindeein-
satzes abgekantet,

Stickstoffspeicher (Akkumulator)

Fiillvorrichtung E.80348 {ohne Druckminder-Armatur)
Fiillvorrichtung E.80349 (mit Druckminder-Armatur)

Ist die Neufillung des Stickstoffspeichers erforderlich, so
entfernt man zunachst die Fillschraube 26428 und die
16 Inbusschrauben 65387 hebt das Oberteil ab, entfernt
die defekte Membrane 17639 und ersetzt sie durch eine
neue. Zuvor sind alle Teile griindlich zu reinigen.

Nun wird das Oberteil mittels der 16 Inbusschrauben wieder
befestigt. Anzugsmoment dieser Schrauben: 294 Nm (30
kpm).

Die Fillschraube wird, nachdem ihre Dichtung 14826 er-
neuert wurde, von Hand eingeschraubt, die Fiillvorrichtung
auf das Akkumulatorenteil gesetzt und mittels der beiden
Schrauben (Pos. 3) festgespannt.

Die Fiillschraube 26428 wird nun von Hand mittels der
Schraube in der Fiillvorrichtung (Pos. 1) festgezogen und
wieder ca. 1 Umdrehung gelost, damit noch Stickstoff ein-
stromen kann,

Nachdem der Akkumula-
tor auf einen Druck von
32 bar mit Stickstoff ge-
fullt worden ist, wird mit
Hilfe eines 10er Gabel-
schlissels die Schraube
der Fullvorrichtung (Pos.
1) festgezogen, die gesam-
te Fillvorrichtung abmon-
tiert und die Fiillschraube
auf Dichtheit gepriift,
indem man die Vertiefung
um den Schraubenkopf
herum mit Ol fiillt. Sieht

Stickstoff

man Blasen im Ol aufsteigen, muB die Fiillschraube mit Hilfe des
Spezial Steckschlissels (Pos. 2) Nr. 66223 (auf Bestellung)
etwas nachgezogen werden.

7.) Auswechseln der MeiRelhiilse im Vorderzylinder.

Abziehvorrichtung kompl. E. 32623.

Anwendung:
Abziehen der MeiBelhiilse

O
O
O]
O

00

Bohren Sie die beiden Nylonstopfen aus (Pos. 5).

Schlagen Sie den Sicherungsstift heraus (Pos. 4).

Entfernen Sie die beiden Haltekeile (Pos. 3 ).

Schmieren Sie das Gewinde der Schraube M 42 (Pos. 7) mit
Graphit-Fett,

dann fiigen Sie Pos. 7 und Pos. 2 vorsichtig zusammen, ohne
die Schraube zu blockieren.

Fiihren Sie das Ganze in die MeiRelhiilse (Pos. 1) ein.

Nun die Abziehvorrichtung (Pos. 8) zwischen der Unterkante
des Vorderzylinders und dem Wulst an der MeiRelhiilse ein
fiihren.

Mit Hilfe der Schraube (Pos. 9) kann das Einsteckende
(Pos. 2) indie Position gebracht werden, in der der Haltekeil
eingefiihrt werden kann ( Pos. 3).

Fiihren Sie den entsprechenden Haltekeil ein, bewegen Sie
dabei, falls erforderlich, die Schraube Pos. 9.

Mit Hilfe des Schliissels Nr. 22775 kann nun durch Drehen
der Schraube (Pos. 7} die MeiRelhilse (Pos. 1) herausgezogen
werden,
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Einsetzen der MeiRelhilse

(O Das Einsteckende (Pos. 2) wird durch die Haltekeile Pos. 3
in seiner Position gehalten.,

O Schieben Sie die neue MeiRelhiilse (Pos. 1) iiber das untere
Ende des Einsteckendes (Pos. 2).

Achtung: Bevor Sie nun mit der Montage der MeiRelhiilse
beginnen, vergewissern Sie sich, daR die Bohrung (Pos. E 1)
in der MeiRelhiilse mit der Bohrung {(Pos. E 2) im Vorder-
zylinder iibereinstimmt, das ermdglicht eine leichte Montage
des Sicherungsstiftes (Pos. 4).

Bringen Sie die Abziehvorrichtung an, wie abgebildet.

Fetten Sie die Schraube (Pos. 7) gut ein.

Fiihren Sie die Schraube (Pos. 7) durch die Abziehvorrich-
tung (Pos. 8) ein. Mit Hilfe dieser Schraube und des Schiiis-
sels Nr. 22775 kann nun die MeiBelhiilse eingesetzt werden,
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und zwar bis zu ihrem Anschlag im Vorderzylinder. E1—" \ T N
O Nun werden der Sicherungsstift (Pos. 4) und die Nylon- 7- A8 B %
Stopfen (Pos. b) eingesetzt. Zd= )
\E € 1 (]
& \
8 5
X WERKZEUGE FUR BRH 501 (alle Modelle)
ﬁ FJ ﬁ ﬁ Bezeichnung Gewicht | Lange Breite Best.-Nr.
A B D E F kg mm mm
. . Std: 67 1.000 26132
A SpitzmeiRel Lg: 82 1.300 114 ¢ 26133
B FlachmeiBel 72 1.000 114 26136
FlachmeiRel *}| 72 1.000 114 103435")
C Sprengmeillel 72 1.100 48 26137
D Spaten 82 1.000 280 26138
E Trassiermeiflel 72 1.000 114 26139
F Stampffull 73 1.000 114¢ 26141
G Trassierspaten 82 1.000 280 27438
R — . . s
*) Niedriger legierte Stahlqualitat
Spitzmeilel — Lange: 1.000 mm oder 1.300 mm Spaten — Zum Asphalt-Aufbruch quer zur Bagger-
Zur allgemeinen Verwendung, zum Abbruch Fahrtrichtung
und in Steinbriichen. oderzum Arbeiten inweichem Material.
Flachmeifiel — Lange: 1.000 mm Trassierspaten — Zum Schneiden von Asphalt oder weichem

Zum Zerschneiden oder Zerteilen quer zur
Fahrtrichtung des Baggers.

Zum Schneiden des Asphalts in Fahrtrich-
tung des Baggers.

Trassiermeiflel —

Material in Baggerfahrtrichtung.

114 mm (rund)

Zum Zertrimmern von Stahlbetonplatten
mit geringerer Starke, zum Zerkleinern von
Kndppern im Steinbruch.

Stampfful® -

MNachbearbeitung der BRH-Werkzeuge

An Spitze oder Schneide stumpf gewordene Werkzeuge kon-
nen ohne thermische Behandlung nach einer der drei folgenden
Methoden nachbearbeitet werden:

1. Fréasen oder Hobeln bei FlachmeiBel und Spaten, Drehen
bei SpitzmeiRel und StampffuR.
Beides mull mit entsprechenden Hartmetall-Werkzeugen
erfolgen.

2. Schleifen. Dabei reichlich Kiihlflissigkeit einsetzen, um
den MeiBel nicht unnodtig zu erhitzen.

3. Mit dem Schneidbrenner nacharbeiten. Eine grofRRe Bren-
nerspitze verwenden, mit der mindestens 100 mm starkes
Material geschnitten werden kann, Maoglichst schnell
schneiden, damit nur die zu bearbeitende Partie des
MeiRels erwarmt wird. Den MeiRel an der Luft langsam

abkiihlen lassen, er hartet, da aus lufthartendem Material,
dabei wieder aus.

Die mit der Methode 3 verbundenen Strukturveranderungen
im Materialgefiige erhohen natiirlich das Risiko eines spateren
Meielbruches, je nach Art und Intensitat der ausgefiihrten
Arbeiten. Daher sind Methode 1 und 2 vorzuziehen, auch
wenn der erforderliche Aufwand groRer ist.

Grundsatzlich gilt, daR ein MeiRel nie schnell abgekihit oder
abgeschreckt werden darf, sei es wenn er nach Methode 3 be-
arbeitet worden ist, sei es wenn er sich durch die Arbeit mit
dem Hydraulikhammer erwarmt hat.

Das Eintauchen eines durch Arbeit erwarmten MeiRRels in
Wasser oder (im Winter) in Schnee fiihrt zur Hértung der
MeiRelspitze bzw. Schneide und erhéht das Bruchrisiko.
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| XIl MONTAGE U. DEMONTAGE DER WERKZEUGE,
VERSCHLEISSMASSE

MONTAGE U. DEMONTAGE DER WERKZEUGE

| — Demontage:
a) Mit Hilfe eines Schraubendrehers oder Splinttreibers den
Riegel (Pos. 2) und dessen Feder (Pos. 3) — in der Bohrung

N // @-—- nach innen driicken und festhalten.
L5 / b) Nun mit einem langen Splinttreiber — durch die Bohrung @—
]

y 2 den Haltekeil (Pos. 1) austreiben.
/,,’;;5’ c} Dieser Vorgang ist auf der gegeniiberliegenden Seite (2 Halte-
; 15 keile!) zu wiederholen. Das Werkzeug (MeiRel) kann jetzt
T herausgezogen werden.
B e
L oy 7 Il — Montage:
v ”“e}a B a)l Das Werkzeug so in den BRH einfiihren, dall die flachen
9/ |8 ~— Aussparungen des Einsteckendes mit den Haltekeiltaschen
; ;‘2 . 1 fluchten.
¢{ l? b} Die beiden Haltekeile (Pos. 1) bis zum Anschlag einsetzen,
\‘?_’ ‘ =? die beiden Riegel (Pos. 2) rasten abschlieRend selbsttétig ein!

Vor dem Einsetzen des Werkzeuges immer dessen Einsteck-
ende einfetten!
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111 — Kontrolle der Haltekeile
Bei jedem Wechsel des Werkzeuges, spatestens jedoch im
wochentlichen Abstand, sind die Haltekeile auf Verschleil
zu {iberpriifen.
Verschleil} stellt sich entweder nur in Form von Abnutzung
{Abb. 1) oder in Form von Abnutzung mit gleichzeitigem
Aufstauchen eines Wulstes und eventuellen Ausbriichen
{Abb. 2) ein.
Bei entsprechendem Verschleifzustand sind die Haltekeile
dann — um 180 Grad gedreht — wieder einzusetzen (siehe
Il— Montage), wobei Aufstauchungen vorher soweit abzu-
schleifen sind, dall die urspriinglichen AuBenkonturen der
Haltekeile nicht iiberschritten werden.

. VerschleiR"” ., Aufstauchung’’

Haltekeil

Ansicht F Ansicht F’

Haltekeil

f('/“'

Abb, 1 Abb. 2
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VERSCHLEISSMASSE DES VORDERZYLINDERS U. DER
MEISSELHULSE:

Die zuldssigen max. VerschleiBmaRe des Vorderzylinders/MeifRel-
hiilse: a, b, ¢ und x sind unbedingt zu beachten. Bei Uber-
schreitung dieser Grenzmale miissen MeiRelhiilse (Pos. 255},
Kolbenhiilse {Pos. 260} bzw. Vorderzylinder (Pos. 250) ausge-
wechselt werden.

Bemerkung:
Das Mald bezieht sich auf den max. VerschleiRzustand der

Kolbenhiilse und kann auf der Baustelle leicht nachgemessen

bzw. kontrolliert werden:

— Man miBt die Einstecklange des Meillels im Hammer ab
Unterkante MeiRelhiilse™) bei vollem Anschlag an der Kolben-
hiilse = MaR (x) , siehe Abb.!

~ Sobald das max. zuldssige VerschleimaR (x) erreicht wird,
ist die Kolbenhiilse verschlissen und mufl ausgetauscht wer-

den.

®

*) Das NeumaR der MeiRelhiilse @ muR bei dieser Methode
auch beriicksichtigt werden, da sich die MeiRelhiilse unten
ebenfalls abnutzt!

® a) = ¢ 118,0 mm max.
b} = ¢ 119,0 mm max.
¢) =  mind. 106,0 mm

x; = max. 504 mm

neu: 60 mm

<
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